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1. Themenkreis »Energie und Mobilitdit«

»Weg von der Strafie - wohin dann?« (Kurzfassung)
m  Prof. Dr-Ing. Dr-Ing. E.h. Gerhard Heimerl, Stuttgart

Die sozial- und umweltvertragliche Sicherung der Mobilitat
der Menschen und deren Versorgung ist eine der groBen
Herauforderungen unserer Gesellschaft. Hieriiber besteht
breiter politischer Konsens — von der Europdischen Union
tiiber Bund und Lander bis zu den Kommunen. Stellen sich
Wissenschaft und Praxis des Verkehrswesens, stellen sich
die politischen Entscheidungstrager dieser Herausforderung
in hinreichender und zukunftsorientiert nachhaltiger Weise?

Die immer noch wachsende motorisierte Mobilitdt und die
weitere Zunahme der Pkw-Motorisierung und des Verkehrsauf-
kommens haben insbesondere in den Verdichtungsraumen -
trotz erheblicher Verbesserungen im OPNV-Angebot - zu einer
Uberlastung der Verkehrsnetze mit erheblichen Auswirkungen
auf die Umwelt gefiihrt.

Die Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen, von Arbeitsplatzen
und Einkaufsstiatten wird zunehmend beeintrachtigt und es
besteht die Gefahr, dass dies zu negativen strukturellen Folgen
fiir die Bewohner und die Wirtschaft fiihrt. Es stellt sich die
vor allem politisch schwierige Aufgabe, durch planerische und
schlieBlich bauliche und organisatorische Manahmen gezielt
einzugreifen, um die Stadte fiir die Bewohner und die Wirtschaft
lebensfahig und lebenswert zu gestalten und erhalten.

Diese Erkenntnisse fiihrten in den letzten Jahren dazu,
dass bei den Uberlegungen zur Entwicklung des Verkehrs-
wesens zukiinftig verstarkt auf eine verkehrstrageriibergreifende
integrierte Verkehrspolitik gesetzt werden muss. Die Forderung
nach integrierter Verkehrspolitik und Verkehrsplanung allein
greift aber zu kurz. Denn Verkehrsentwicklung und Siedlungs-
entwicklung stehen in einem engen Abhdngigkeitsverhéltnis
zueinander Raumordnung, Siedlungsstruktur und Stadtplanung
missen in den Integrationsprozess einbezogen werden.

Uber die Erkenntnis hinaus, dass es eine »autogerechte Stadt«
nicht geben kann, liegt auf der Hand, dass die Arbeitsteilung
zwischen individuellem Kraftfahrzeug und offentlichen Verkehrs-
mitteln in ausgewogener Weise »aus einem Guss« konzipiert
werden muss. Die Nutzung der jeweils systemspezifischen
Vorteile, die Beachtung des Umwelt- und Klimaschutzes, des
sparsamen Umgangs mit den natiirlichen und den 6konomischen
Ressourcen, des Schutzes und der Verbesserung von Gesundheit
und Lebensqualitdt miissen zu einer sinnvollen Arbeitsteilung
der Verkehrsmittel fiihren. Ziel ist dabei, die Sicherung der
Erreichbarkeit, die Verbesserung der VerkehrserschlieBung und
gleichzeitig die Erhohung der Stadtqualitat.

Der provokante Vortragstitel »Weg von der StraBe - aber
wohin?« soll zu kritischem Nachdenken anregen. Selbstver-
standlich wird dem Pkw auch langfristig ein gewichtiger Anteil
an den Verkehrsleistungen zukommen. Insbesondere fiir den
Ballungsraumverkehr ist anzustreben: gute Erreichbarkeit (vor
allem der Kerngebiete) mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, soviel
OV-Nutzung wie méglich - soviel Kraftfahrzeugverkehr wie notig,
damit fiir den Versorgungsverkehr und fiir diejenigen, die den
Pkw fiir ihre Aktivitaten wirklich brauchen, ein staufreies Fahren
ermoglicht wird. Daraus stellen sich fiir jeden Verkehrsteilnehmer
die Fragen:

m Mobilitdtssteigerung in einer lebenswert(ere)n Umwelt -
ist die Forderung widerspriichlich in sich oder sind ihre
offensichtlichen Zielkonflikte 16sbar?

m  Wie beeinflussen personliche Einstellung und Lebensstil das
Verkehrsverhalten?

® Miissen wir nicht ein gewisses Umdenken hinsichtlich unserer
individuellen Mobilitatsanspriiche einleiten?

m Sollten wird nicht bewusster mit unserer Mobilitat umgehen
und auch iiber Alternativen nachdenken, um das Funktio-
nieren von Stadt und Region als Einheit mit ihren vielfdltigen
Bediirfnissen des wirtschaftlichen, kulturellen und indivi-
duellen Lebens in umwelt- und stadtvertraglicher Mobilitat
zu sichern?




